TRIBUNAL REGIONAL FEDERAL DA 32 REGIAO
GABINETE DA CONCILIAGAO
PLATAFORMA AMBIENTAL E INDIGENA — ROTA BIOCEANICA

MEMORIAL DE REUNIAO

As 17h do dia 31 de agosto de 2023, por videoconferéncia, reuniram-se o
Juiz Federal Fernando Nardon Nielsen, a Juiza Federal Marisa Claudia Gongalves Cucio,
o Juiz Federal Paulo Ricardo Arena Filho, Dr. Eduardo Pelela (Ministério Publico Federal
da 32 Regido), Dra. Fatima Aparecida de Souza Borghi (Ministério Publico Federal da 32
Regido — Demandas Ambientais), Pedro Paulo Grubits Gonacalves de Oliveira
(Procurador da Republica no Mato Grosso do Sul), Dra. Candice Gabriela Arosio
(Ministério Publico do Trabalho/MS), Adriano Silva Soromenho (AGU), Dr. Ruberval
Maciel (Universidade Estadual do Mato Grosso do Sul), Sr. Euro Nunes Varanis Junior
(DNIT), Nidia Buzin (CONJUR), Prof. Afranio José Soriano Soares (UEMS), Rogério Lezino
Costa Leite (Secretaria Nacional de Transportes Rodoviarios), Ednilson Lopes da Silva
(AGESUL/SEILOG —MS), Fabio Ayres (UEMS), Tatiane Dias de Oliveira Inoue e Rodrigo
Correa do Couto, com intuito de tratar acerca de questdes atinentes a Rota Bioceanica,
em especial o atropelamento de animais silvestres na rodovia.

Dr. Fernando informou que estd na conducdo dos trabalhos pois o Dr. Carlos
Muta estd em compromisso de inspecdo em outro Tribunal, a Dra. Ana Lucia lucker esta
representando o Dr. Muta em evento do Tribunal. Explicou que o objetivo da Plataforma
institucional é a aproximagdao entre os participantes, para que consigam resolver
problemas e dilemas propostos. Recordou as questdes apontadas na ultima reunido: a)
necessidade de disponibilizacdo do EVTEA da Rota Biocednica; a questdo do projeto
“Estrada Viva”, um grande projeto que a Universidade Estadual de Mato Grosso do Sul
tem nas rodovias estaduais de Mato Grosso do Sul, com foco especificamente na
questdo ambiental e mortalidade de animais; ¢) MPT havia apontado a questdo das
relacdes trabalhistas que terdo implicacdes em razdo da Rota Bioceanica; d) questdes
referentes as unificacdo e centralizacdo dos procedimentos envolvendo a Rota
Bioceanica.

Dr. Fernando expds que o aprofundamento das discussdes sera a partir da
guestdo envolvendo a mortalidade de animais e o que pode ser feito para mitigar essa
mortalidade na Rota Bioceanica, que envolve diversas estradas, ndo sé federais, mas
também estaduais. Nesse sentido, seria interessante direcionar o debate para o EVTEA
(Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental) da Rota Biocednica como um
todo, que poderd dar bom indicativo da questdo ambiental. O segundo ponto a ser
tratado é o Projeto “Estrada Viva”, que o Dr. Ruberval conhece bastante, feito nas
estradas estaduais na regido do Pantanal, que também pode servir de paradigma para
as rodovias federais que fardo parte da Rota Biocednica. Também questionou se ha
algum estudo, seja pelo IBAMA, pelos 6rgdos estaduais, ou mesmo pelo IPEA, ou pelo
Ministério Publico Estadual ou Federal, em relacdo ao fluxo de veiculo nessas rodovias,
se ha informagdes sobre a mortalidade atualizada em cada uma dessas rodovias, o que



seria um parametro interessante para balizar as discussdes nas reunides da Plataforma,
bem como se hd uma projecao de futuro também desse fluxo, de quanto ird aumentar
e a projecao futura de mortalidade de animais nessa regiao.

Sr. Ruberval explicou que a UEMS tem acompanhado a implementagado do
projeto da Rota Biocednica desde 2017/2016, sendo que hoje ha duas linhas:
coordenacdo de uma rede Internacional chamada UNI-RILA (Rede Universitaria da Rota
de Integracdo Latino-Americana), que tem universidades do Brasil, Paraguai, Chile,
Argentina; a segunda é um projeto grande dentro da UEMS, chamado “UEMS Na Rota”,
que hoje tem 138 pesquisadores e 115 bolsistas, conta com varios eixos e ja iniciou os
seus trabalhos. H4, também, outro trabalho, voltado para a questdao ambiental, que é o
trabalho realizado pelo Prof. Afranio no “Projeto Estrada Viva”. Ainda ha um outro que
pode ser interessante para discutir futuramente, que é fazer um georreferenciamento
das areas de risco, com as areas de maior impacto, por exemplo, de travessia de animais,
locais que poderiam ter sinalizacdo, locais de trafego de cargas perigosas, locais de
danos ambientais e uma série de outras questdes, sendo este projeto de coordenagao
do professor Fabio Ayres.

O Prof. Afranio, professor da UEMS, explicou que o “Projeto Estrada Viva”
comegou como um projeto de monitoramento na BR-359, de Coxim a Alcindpolis, e
depois se tornou um programa da AGESUL, portanto, um projeto do Governo Estadual.
Hoje se diferencia o “Projeto Estrada Viva” da Universidade e o “Projeto Estrada Viva”
da AGESUL, que é uma Politica Publica. Apontou que um aumento do fluxo de
caminhdes na rodovia muda toda a frequéncia e todo o cendrio de colisdo com animais.
Hoje o “Estrada Viva”, dentro da estrutura de Governo do Mato Grosso do Sul, esta com
certa relutancia quando se diz que é preciso um “SAMU animal silvestre”. Aponta a
dificuldade que existe ao precisarem transportar os animais regatados nas rodovias,
oriundos de atropelamentos ou ndo, até Campo Grande (MS), e a necessidade de pontos
espalhados para o atendimento a esses animais. Traz a preocupagdo em relagdo ao
volume de caminhdes nas rodovias, precisando ser criada alguma forma de adesdao a um
trabalho de educacdo ambiental, para que possam ser entendidos os habitos dos
animais que serdo encontrados ao transitarem pelas rodovias. Um outro projeto que
existe, mas que ainda ndo foi aplicado ao “Projeto Estrada Viva” é, nas rotas
monitoradas, criar um refugio de vida silvestre, em compensacdo as perdas da
biodiversidade. Com o “Projeto Estrada Viva” foram detectados pontos de maior
incidéncia de atropelamentos de animais, que quase sempre coincidem com baixadas
de rios e corpos d’agua, locais em que hd necessidade de diminuir a velocidade e
também fazer passagens por baixo da rodovia, inclusive aproveitando as que ja existem,
como passagens de drenagem. Nas estradas construidas hoje no Mato Grosso do Sul,
estao sendo edificadas passagens que permitam o transito de animais. Explicou que
ainda ndo ha efeitos praticos desse monitoramento, pois as propostas ainda nao foram
de fato implantadas. Até onde se sabe, algumas a¢Ges no mesmo sentido foram
implementadas na BR-262, mas nao fazem parta do “Projeto Estrada Viva”.

Sr. Euro Nunes expds, quanto ao EVTEA, a questao da sua confidencialidade,
porém ja encaminhou a coordenacao geral, em Brasilia, solicitando a liberagdo, para que
possa passar as informagdes, mas ainda nado teve retorno. Para a Rota Bioceanica, por
iniciativa da superintendéncia, ja estdo preparando alguns dispositivos de cercamento
nas passagens de animais que foram projetadas. O proprio programa de



acompanhamento de atropelamento de fauna sera instalado apds a execucao da obra,
bem como ha a solicitagao de autorizagdao de operagdo nas rodovias, inclusive a BR-267
estd nesse meio e, dentro desse escopo, serdo empreendidas todas as acdes necessarias
para mitigagao de acidentes, observagdo de como foi o funcionamento desses aparelhos
colocados e a melhoria disso ao longo do tempo. Entdo, na Rota, ja estdao previstos
alguns cercamentos, monitoramento e todos os acompanhamentos necessarios.

Fabio Ayres, da UEMS, trouxe informacdes da experiéncia para o
desenvolvimento das atividades ao longo da Rota. Explicou que trabalham com gestao
e ordenamento territorial no ambito dos instrumentos, na escala de municipios, tanto o
plano diretor quanto o zoneamento ecolégico econdmico, sendo o zoneamento
ecoldgico econdmico um instrumento da Politica Nacional de Meio Ambiente, de 1981,
que foi regulamentada em 2002 por Decreto. Participaram do trabalho em linha de
pesquisa, quando participaram de uma comissao que tratava de prevengao de acidentes
com produtos perigosos ao longo das rodovias e, ha 10 anos, fizeram um
monitoramento ao longo da BR-262 e BR-163, identificando fragilidades e os pontos que
poderiam ser de apoio. Entdo, ao longo do monitoramento preventivo, foram mapeadas
e identificadas as dreas de risco para acidentes com produtos perigosos, considerando
inclinacdo do terreno, morfologia, geologia, recursos hidricos e outros. Hoje ndo ha esse
monitoramento ao longo da Rota Bioceanica ou dos acessos que vao compor a Rota.

Sr. Ednilson explicou que estd como diretor de meio ambiente AGESUL e
estdo reestruturando o “Programa Estrada Viva”, reconsiderando varios procedimentos
gue antes eram adotados, executando alguns planejamentos anteriores e implantando
novos também. Expds que a Rota Bioceanica tem sido observada, com toda a sua
grandiosidade e importancia, com preocupagdes. Questionou o DNIT com relagdo ao
EVTEA, levantamento anterior de fauna e previsdo de monitoramento de eficiéncia de
dispositivos de monitoramento ao logo das vias, como cercas e radares, pois, em
determinadas situacdes e momentos, podem nao funcionar da forma que se espera.
Apresentou também a preocupacado com relagao ao aumento de trafego que vai ocorrer.

O Sr. Euro esclareceu que h3, sim, previsdao, da implantacdo posterior de
dispositivos pré-projetados, basicamente para cercas e passagem de fauna, bem como
contratacdao de acompanhamento para verificar eficacia dos dispositivos implantados.
Todavia, ndo estd previsto o levantamento de fauna viva ao longo da Rota.

A tenente-coronel Tatiane, chefe do Centro de Prote¢do Ambiental do Corpo
de Bombeiros Militar do Mato Grosso do Sul, disse que ja esperado impacto nas
atividades do Corpo de Bombeiros do Estado em razdo da efetivacdo da Rota Bioceanica,
com o aumento de acidentes que envolvam animais silvestres, o que, inclusive, ja é
vivenciado na regido da BR-262. Hoje utilizam a expertise de um grupo de resgate
técnico de animais, que surgiu de uma iniciativa voluntaria de médicos veterinarios,
contando hoje com voluntdrios em todo o estado. Esse grupo esta regulamentado
dentro da SEMADESC (Secretaria de Estado de Meio Ambiente, Desenvolvimento,
Ciéncia, Tecnologia e Inovacdo), tendo um gerenciamento de emergéncias para
situacOes pontuais, o que seria bem diferente das a¢des rotineiras colocadas pelo Prof.
Afranio. Ao se depararem com animais lesionados, trabalham com o atendimento aos
animais silvestre pelo CRAS (Centro de Reabilitacdo de Animais Silvestres), em Campo
Grande, e a Fundag¢ao Municipal do Meio Ambiente, em Corumba. Informou que havera
um workshop no dia 26 do préoximo més, organizado pela defesa civil do estado, citando



o nome do Coronel Djan. Serd um evento muito importante para colocar a par das
novidades em relacdo aos produtos perigosos, o que vai ser uma realidade na Rota
Bioceanica. Apontou a importancia de monitoramento por cameras na Rota, com um
centro de monitoramento, a exemplo do que ocorre nas rodovias administradas por
concessionarias.

Dr. Fernando Nardon ressaltou a importancia de participacdao em workshops
para ter mais conhecimento sobre a matéria e estreitar as relagdes entre as instituicdes.
Apontou a importancia de contar com representante do IBAMA presente na préxima
reunido. Sintetizou os dois eixos principais apresentados na reunido: a colisdao de
veiculos com animais e acidentes com cargas perigosas, sendo que ambos impactam
diretamente o meio ambiente. Solicitou ao Sr. Euro para que faca os encaminhamentos
junto ao DNIT de Brasilia para a disponibilizacdo do EVTEA, ao menos no que diz respeito
a parte ambiental, para aprofundamento das questdes trazidas. Apontou que os
participantes podem trazer, na proxima reunido, outros temas interessantes para abrir
possibilidade de ter outro eixo a ser discutido. Sugeriu que as instituicdes facam
tratativas fora da plataforma para verificar outras possibilidades de eixos de atuacdo
para abordagem, podendo ser enviado e-mail para a servidora Elaine e o Gabinete da
Conciliagao.

Nada mais, para constar eu, Cristy Rose de Azevedo, RF 3837, redigi o termo.



